Impakti...

apsuudessani (ja vilhin ehki nuoruudessanikin oli kiva ajella Linnanmiéelld niilld tormiysau-
toilla. Jotain pikkusadistista tyytyviisyytti sai siitd, kun hyviin kiihdytyksen jilkeen térmisi ka-
verin auton ahteriin ujl;efjn kunnolla Joku ka]]onl-:utiv.taja saisi tuosta varmaan m'ziiirlte]t}'i mﬂ-

tuolle mainitulle radalle ja sekin toiminta on kuulemma jo kIE“E’I.T}’ ajat sitten...

Tormiiykseen liittyy liheisesti otsikon sana — impakti. Itse méadrittelin sen vesiliilkennelain valmistelun al-
b ﬂjhvl.,i,".‘jm alukm,n tuhovoimaksi. Siis mlt'zi nnpcampi tai painavampi sitd suurempi tuhovoima eli impakti.
merkitsee l:urvnlllsuudcn kannalta pal]c-n. Hitaasti liik-
kuva pieni alus on tissd mielessd melko harmiton, kun
taas joko ddrimmiisen nopea pienchkd tai suuri hidas
alus (puhumattakaan suuresta ja nopeasta) ovat astetta
korkeammalla vaarallisuustasolla,

Olisi siis luonnollista, ettd korkean impaktin omaavien
alusten p':iﬁlllktiilté vaadittai,siin enemmﬁn i arnrnatti-
telmi pitdd siitd huolen. Huwpml&lLa ollaan icultenkln
melko lailla uskon varassa. Usko omaan osaamiseen
vaihtelee taustoista, kokemuksesta ja - ennen kaikkea -
asenteesta rippuen.

Veneilyjarjestéit Suomessa ovat kehittineet koulutus-
tarjontaansa timi haaste mielessiin. Pidin erityisen tirkednd asenteen huomioimista kaikessa koulutuk-
sessa. Villinpitimittomalli asenteella varustettu "kaikkitietivi” ei nde puutteita omassa taitopaletissaan, Toi-
saalta turvallisuutesn positiivisesti suhtantuvat osallistuisivat mielelldin kaikille kursseille miti on tarjolla,
vaikka ei tarvitsisikaan. Tdssi on koulutuksen suurin haaste. Miten saada tuo ensin mainittu ryhma osal-
listumaan tietojensa ja erityisesti asenteensa piivitykseen...

Pakolliset pitevyysvaatimukset nousevat monen huulille niisti asioista puhuttaessa. En née niiti kuiten-
kaan ratkaisuna, vaan lihinnd byrokratian lisidmisend ja pienten rahastusfirmojen tulolihteend. Vapaaeh-
toisen koulutuksen lisiiminen kaikilla tasoilla on mielestini cikea tapa huviveneilyn kokonaisturvallisunden
parantamisen tielli. Ei-pakollinen, mutta erittiin pitevd katsastusjarjestelmimme on hyvi osoitus siits,
miten seurojen laitureissa olevat veneet ovat nykyiiin erittiin hyvissi kunnossa (ja turvallisia). Seurojen ja
miksei vakuutusyhtididenkin intressissi voisi olla koulutuksellisen lisivaatimuksen sisillyttiminen lajturi-
paikan tai vakuutuksen hinnanmagrittelyyn. Siis positiivinen porkkana. Kansainvilisen huviveneenlupa-
kirjan haltijan vuosikustannus veneilysti voisi siten olla merkittivasti rw,‘gusta edulhsempi Ja u:nl‘tan Tm-' i
ficomille jitetty undessa vasliukemﬁmmahﬂdhmmtdhnﬁmﬁ aati :

myts virallista tietd. —_— e

Tieliikenteen suurin vaara on nylmmn hmquka.a tlmntmlr;m hllyaﬂapt, vesllukenteessa hemé: '
plotterissa seilaavat tekniikan orjat. Isoditini antaisi molemmille-piiskaa...
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