Nokittelua

un nyt tyonsin nendni kuntavaaleihin, niin taytyy olla tyytyvdinen varavaltuutetun

paikkaan. 345 dintd Espoossa, suurkiitos jokaisesta. Veneilyn edellytysten vaaliminen

on ollut ja tulee jatkossakin olemaan agendallani korkealla. Uhkia harrastuksemme

tielld, nyt kun venevero saatiin haudattua, lienevit ainakin kuntien kasvava tahto hyo-
dyntad satama-alueita asuntorakentamiseen ja viranomaisten tarve rajoittaa vastuualueitaan véy-
lilld. Molemmat edelld mainitut pddosin kustannuspaineista johtuvia asioita.

Kaikkea ei kuitenkaan voi mitata taloudellisilla seikoilla. Nykymaailmassa on syyti antaa arvoa
ihmisen kokonaishyvinvoinnille, jota veneily kaikissa muodoissaan tukee. Turvallisten veneily-
mahdollisuuksien takaaminen kaikille kansalaisille olkoon tavoitteenamme. Kunta, joka titd par-
haiten toteuttaa, saa arvostusta monilla sektoreilla koska veneilijat edustavat laajasti yhteiskunnan
eri osa-alueita.

Kévin huhtikuun lopulla Sisiliassa pitdmaéssad purjehduskurssia ja padsimme mm. todistamaan kansainvilisten sddntéjen
toimivuutta avomerelli. Italialainen sota-alus, joka oli viistdmisvelvollinen meihin niahden, suoritti viistoliikkeensa kar-
kaamalla edestimme pois kaasu pohjassa, vaikkakin pitkéllisen "nokit-
teluviiveen” jalkeen. Sielld ehki ajateltiin, ettd katsotaan viistddako hu-
vialus ja pojat varmaan loivit vetoa kannella aiheesta... Toki olimme
valmiita vaistimaén tarvittaessa, kuten turvalliseen veneilyyn kuuluu,
mutta pidimme suuntamme ja nopeutemme sadntojen edellyttamalla
tavalla. Tilanteeseen toi lisdjdnnitystid erddn miehistomme jasenen to-
kaisu: "kaantyikohin sielld yksi tykki meité kohti...”

Tuoreimmassa Nautic -lehdessd on Juha Tammiston ansiokas artikkeli toimintachjeista vesilld sattuneen vahingon tai

onnettomuuden jilkeen. Kannattaa lukea. Vaikka osaaminen ja ennakointi estddkin suurimman osan ndistd tilanteista,
kuuluu hyvin kipparin keinovalikoimaan myés “selviytymispakkaus” Toinen mielenkiintoinen artikkeli (onnettomuus-
tutkintaraportti) julkaistaan lihiaikoina. Se koskee viime kesén lopulla Helsingin edustalla sattunutta purjeveneen ja kau-
pallisen aluksen torméamistd. Ehka tirkein viesti meille kaikille on se, ettd toinen osapuoli ei valttimattd nde meita lait-
teillaan (tutka tai AIS), vaikka niin kuvittelemme. Viittaan aiemmissa kolumneissani kertomaani laivojen tutkan kiytén

vihentymiseen. Al siis koskaan kuvittele, etti sinut nihdéén ja toimi sen mukaisesti.

Toukokuun sdat antoivat aihetta miettid, tulisiko veneen katsastusvarusteisiin lisitd lumikola. Sen verran usein saatiin
kantta harjata aamuisin ihan eteldrannikollakin. T&td lukiessa tima ilmaston limpenemiseksi kutsuttu ilmio lienee jo
ohi ja saamme nauttia kauniista kesasadstd maailman kauneimmassa saaristossa ja upeilla sisdvesillimme. Pidetdin huoli
taitojen karttumisesta ja hydynnetéén koulutusmahdollisuuksia, joita SPV:n jasenseurat tuottavat. Suomalainen venei-
lija on maailmalla erittdin arvostettu juuri osaanusens&&ﬂqa D]laE‘an }rlpﬂtﬁnta ja varnuéfetaan tum‘r“huehplteen sdily-

minen.
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